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Bestellbezeichnung fiir Endschalterpositionen, Endschaltertyp (EN),
Schmieranschlisse, Antriebswellen (AZ) und Abstreifer-Ausfiihrungen

ANTRIEBS
TECHNIK

Endschalterposition
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Endschaltertypen (EN)
EO2 = induktiver Naherungsschalter ,Offner* mit 2 m Kabel (L 408.2115.25)
EO10 = induktiver Naherungsschalter ,Offner* mit 10 m Kabel (L 408.2116.25)
ES2 = induktiver Naherungsschalter ,Schlieler” mit 2 m Kabel (L 408.2117.25)
ES10 = induktiver Naherungsschalter ,SchlieRer” mit 10 m Kabel (L 408.2118.25)
EMS / EMB = mechanischer Endschalter ,Offner” (S = Siemens, B = Balluff, ohne Kabel)

Sofern keine weiteren Spezifikationen angegeben werden, werden die Endschalter wie folgt angebaut
(Standard):

1. Schalter: EO2 Offner mit 2 m Kabel auf Seite C, Pos. A, Kabelaustritt bei A
Schaltpunkt = mechanische Endlage

2. Schalter: EO2 Offner mit 2 m Kabel auf Seite C, Pos. B, Kabelaustritt bei B
Schaltpunkt = mechanische Endlage

3. Schalter: ES2 SchlieRer mit 2 m Kabel auf Seite C, Pos. A, Kabelaustritt bei A

Schaltpunkt = direkt neben 1. Schalter (als Referenz)

Schmieranschliisse

Standard Beta, Delta-C und Alpha: Trichterschmiernippel M8x1, Seite C + D
(Ausnahme: Delta = M6; Beta 40 und Beta 70-C-ARS-ASS = Einschlagschmiernippel)

Antriebswellen (AZ)

AZ1 AZ2 AZ5 AZ6

Abstreifer-Ausfiihrungen (Aufbau ausgehend von der Schlittenplatte)
15y Lo 5714 Z5 o

(Blech)
(Filz) Blech) .

(Blech) ] (Blech) (Filz) Bei Beta 165(-C)

(Filz) (Formabstreifer) Blech) und Beta 180(-C)

(Blech) (Blech) Lhd (Burste) +2mm

Blech Birste Filz/Blech KS-Abstreifer Filz/Burste

Stand: 02.05.2019
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Anbau Umlenkriementrieb (URT)

ANTRIEBS
TECHNIK

URT kann jeweils 90° gedreht angebaut werden
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Lineareinheit :_ J| _:_ _I_ |
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Anbau in Richtung
7
. g -+ | E (=180
= & el
/j \\\ /// . .
Motor _=_ T _:_ D (=270°)
2 [ 1 | maglich (siehe auch Seite Z1)
E
BaugroéRe Lineareinheit BaugréRe URT | A B* C D E
Beta 40 Delta 90
+
Beta 50-C Delta 110-C URT 1 195 | 105+10 41 | 45 | 90
Beta 60
Beta 70-C Delta 145-C | Alpha 15-B | URT 2 238 | 120+10 46 | 52 | 102
Beta 80(-C)
Beta 100-D
Beta 110 Alpha 20-B
Beta 120-C 82::: 228 Alpha 30-B | URT 3 328 | 19010 64 | 80 | 142
Beta 140(-C) Alpha 35-B
Beta 165(-C)
Beta 180(-C)

* Achsabstand B: je nach Ubersetzung und Zahnriemenausfithrung

Mégliche Ubersetzungsverhéltnisse:

! f ;1 Hinweis: je nach Motorwellendurchmesser und erforderlichem Antriebsmoment
: _ 3:1** lassen sich unter Umstanden nicht alle Ubersetzungen realisieren

** Maximal méglicher Motorwellendurchmesser bei Welle ohne Passfeder:
URT 1: nicht méglich
URT 2: 11
URT 3: 15

Anbau Motor gezeichnet in Richtung E (= 180°) (gestrichelt C (= 90°))

Stand: 12.11.2019
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Anbau Kegelradgetriebe (KRG)

Baugréfe i Ausfiihrung | Ubersetzung | b 2 (134 n s t T F
typen o~ o1

Beta 40 V065 [ EONO,KONO [ 1:1..311 |65 [ 1153|9542 [wme] 54 ,,f D0

Beta 50-C V065 | EONO,KONO [ 1:1..311 |65 11|53 [95[42 |Mm6] 54 s el e

Beta 60 V065 | EONO,KONO [ 1:1..311 |65 | 16 | 58 [100[ 42 | M6 | 54 X J’

Beta 60-SGV V065 | EONO,KONO [ 1:1..311 | 65| 16 | 58 [100[ 42 | M6 | 54 e

Beta 70-C V065 | EONO,KONO| 1:1..311 |65 | 16| 58 |100| 42 | M6 | 54 «LL k=

Beta 80 V090 | EONO,KONO| 1:1..611 |90 | 20| 75 [130] 55 [ m8 ]| 75 = E

Beta 100-D V090 | EONO,KONO| 1:1..611 |90 | 20| 75 [130] 55 [ m8 ]| 75 -

Beta 110 v090 | EONO,KONO| 1:1..611 |90 | 20| 75 [130] 55 | m8 | 75 i

Beta 110-C-SGV | V120 [ EONO,KONO | 1:1..6:1 [120] 30 [102]174| 75 [M10] 100 L S

Beta 120-C v120 | EONO,KONO | 1:1..6:1 [120] 30 [102]174] 75 [m10[ 100 i i D

Beta 140(-C) V090 | EONO,KONO| 1:1..6:1 |90 | 20| 75 [130] 55 [ M8 | 75 BT

Beta 165(-C) V120 | EONO,KONO [ 1:1..6:1 [120] 30 | 102|174 75 |M10] 100 ||

Beta 180(-C) v120 | EONO,KONO | 1:1..6:1 |120] 30 [102]174] 75 [m10[ 100

Delta 90 vo65 | EONO,KONO | 1:1..3:1 [65 ]| 16 [ 58 [100]| 42 | m6 [ 54 . —

Delta 110-C V065 | EONO,KONO [ 1:1..3:1 |65 [ 18 | 58 |100] 42 [ m6 | 54 5 ] |

Delta 145-C V090  [B0,CO,GOHO| 1:1..611 | 90 [ 94 [149]|204| 55 [M8 | 75| % C

Delta 200 V120 [B0,CO,GOHO| 1:1..611 |120[112]| 184|256 | 75 [M10] 100

Delta 240(-C) V120 [B0,c0,GOHO| 1:1..611 [120[112]184] 256 75 [M10] 100 =

Alpha 15-B-155 V065 | EONO,KONO [ 1:1..3:1 |65 [ 16 | 58 [100] 42 [ m6 | 54

Alpha 20-B-225 V090 | EONO, KONO | 1:1..64 |90 | 20 | 75 |130]| 55 | M8 | 75 s:

Alpha 30-B-325 v090 [EoNo,KONO | 1:1..6:1 |90 [ 20| 75 |130] 55 [m8 | 75

Alpha 35-B-455 v120 | EONO,KONO | 1:1..6:1 [120] 30 [102]174] 75 [m10[100

Motor Anbauseite ,,C*, ,D*, ,E“ oder ,F“ (siehe auch S. Z1)

Ubersetzung 1:1-2:1 3:1 4:1 5:1 - 6:1

BaugroBe d1 11 el [ o1 | p1 | dil 11 el | o1  p1 | d1 11 el | o1 | p1 | di 11 el | o1 | p1

Beta 40 12 | 26 [100| 72 | 44 | 12 | 26 | 100| 72 | 44

Beta 50-C 12 | 26 [ 100 | 72 | 44 | 12 | 26 | 100 | 72 | 44

Beta 60 12 | 26 | 100 | 72 | 44 | 12 | 26 | 100 | 72 | 44

Beta 60-SGV 12 | 26 | 100 | 72 | 44 | 12 | 26 | 100 | 72 | 44

Beta 70-C 12 | 26 | 100 | 72 | 44 | 12 | 26 | 100 | 72 | 44

Beta 80 18 | 35 | 122 | 85 | 60 | 12 | 35 | 122 | 85 | 60 | 12 | 35 [132 | 95 | 60 | 12 | 35 | 132 | 95 | 60

Beta 100-D 18 | 35 | 122 | 85 | 60 | 12 | 35 | 122 | 85 | 60 | 12 | 35 [132 | 95 | 60 | 12 | 35 | 132 | 95 | 60

Beta 110 18 | 35 | 122 | 85 | 60 | 12 | 35 | 122 | 85 | 60 | 12 | 35 [132 | 95 | 60 | 12 | 35 | 132 | 95 | 60

Beta 110-C-SGV | 25 | 45 [ 162 | 115| 80 | 20 | 45 | 162 115 | 80 | 20 | 45 | 172 | 125 | 80 | 15 | 35 | 162 | 125 | 70

Beta 120-C 25 | 45 [162 | 115| 80 | 20 | 45 | 162 115 | 80 | 20 | 45 | 172|125 | 80 | 15 | 35 | 162 | 125 | 70

Beta 140(-C) 18 | 35 | 122 | 85 | 60 | 12 | 35 |122| 85 | 60 | 12 | 35 [132| 95 | 60 | 12 | 35 | 132 | 95 | 60

Beta 165(-C) 25 | 45 [ 162 | 115| 80 | 20 | 45 | 162 | 115 | 80 | 20 | 45 | 172|125 | 80 | 15 | 35 | 162 | 125 | 70

Beta 180(-C) 25 | 45 [ 162 | 115| 80 | 20 | 45 | 162 | 115 | 80 | 20 | 45 | 172|125 | 80 | 15 | 35 | 162 | 125 | 70

Delta 90 12 | 26 | 100 | 72 | 44 | 12 | 26 | 100 | 72 | 44

Delta 110-C 12 | 26 |100 | 72 | 44 | 12 | 26 | 100 | 72 | 44

Delta 145-C 18 | 35 [ 122 |85 | 60 | 12 | 35 | 122 |85 | 60 | 12 | 35 | 132 | 95 | 60 | 12 | 35 | 132 | 95 | 60

Delta 200 25 | 45 [ 162 115 | 80 | 20 | 45 | 162|115 | 80 | 20 | 45 172 | 125 | 80 | 15 | 35 | 162 | 125 | 70

Delta 240(-C) 25 | 45 | 162115 | 80 | 20 | 45 [ 162|115 80 | 20 | 45 | 172|125 | 80 | 15 | 35 | 162 | 125| 70

Alpha 15-B-155 | 12 | 26 | 100 | 72 | 44 | 12 | 26 | 100| 72 | 44

Alpha20-B-225 | 18 | 35 |122| 85 | 60 | 12 | 35 [122| 85 | 60 | 12 | 35 [ 132 | 95 | 60 | 12 | 35 | 132 | 95 | 60

Alpha30-B-325 | 18 | 35 |122| 85 | 60 | 12 | 35 [122| 85 | 60 | 12 | 35 [ 132 | 95 | 60 | 12 | 35 | 132 | 95 | 60

Alpha 35-B-455 | 25 | 45 | 162 |115| 80 | 20 | 45 | 162 | 115 | 80 | 20 | 45 | 172|125 | 80 | 15 | 35 | 162 | 125 | 70

Alle Kegelradgetriebe sind mit Synthesedl lebensdauergeschmiert (Schmierung B0). Maximale Einschaltdauer 40 %.
Fir hohere Einschaltdauer bitte Schmierung B1 und Einbaulage angeben. Winkelspiel <20 Minuten.

Seite Z3
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Anbau Kegelradgetriebe (KRG)

TECHNIK

Ausfiihrungen:
BO Co GO HO EONO KONO
i il
= ikisge i .
1 i & g

(Hohlwellendurchmesser der Ausfiihrung EONO/KONO beachten.)

i

B

B
=
B

Zulassige Abtriebs-Nenndrehmomente in Nm bei Eintriebsdrehzahl 3000 min™’

Atek-Getriebe
Getriebe Ubersetzung i Hohlwellen-g bei
\/ 11 1,511 221 | 31 41 51 6:1 | Ausfiihrung EONO / KONO
065 10 10 10 10 - - - 12
090 27 25 23 23 23 23 23 18
120 66 61 56 58 60 60 54 25

Nidec Graessner-Getriebe

Power Ubersetzung i
Gear 1:1 1,5:1 2:1 3:1 4:1 5:1
P54 15 15 12 12 - -
P75 45 45 42 33 28 25
P90 78 78 68 54 52 40
P110 150 150 150 120 100 85

Bei den zuldssigen Werten sind nur eingeschrankt** thermische Grenzleistungen beriicksichtigt.
Dies gilt fir beide Hersteller.
Genauere Angaben entnehmen Sie bitte der jeweiligen Herstellerdokumentation (Atek und Nidec Graessner).

** Einschaltdauer ED = 40 %, Drehzahl 3000 U/min, Umgebungstemperatur 20 °C

Stand:03.02.2020 Seite Z4



Anbau Verbindungswelle (GX)

ANTRIEBS
TECHNIK

Zahnriemenantrieb Gewindespindelantrieb
MafR AA = Mittenabstand (Achsabstand) der Mechanischen Lineareinheiten
! B &
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Lineareinheit GréRke max. AA sSw Lineareinheit GréRke Moment | AA SW
Moment | min. max. min.
[Nm] [Nm]
Beta 40-ZSS GX1 8 170 22
Beta 50-C-ZRS GX1 12 | 190 | 22 Gamma 90-255 o 77| 2% | 36
Beta 60-ZSS GX2 22 205 27 Gamma 90-ZSSD GX2 37 240 36
Beta 60-SGV GX2 320 22 Gamma 120-ZSSD GX4 57 280 36
Beta 70-C-ZRS-ZSS GX2 31 215 27 Gamma 160-ZSS | GX4 / GX8* 153 300 |[36/46
Beta 70-C-SRS-SSS GX2 330 27 Gamma 160-ZSSD GX4 74 300 46
Beta 80-ZRS-ZSS GX2 47 225 27 Gamma 220-ZSS |GX8/GX16*| 306 370 |46/55
Beta 80-SRS-SSS GX2 330 27 Gamma 220-ZSSD | GX4 /GX8* | 107 350 |36/46
Beta 80-C-ZRS-ZSS GX4 74 270 36 Gamma 280-ZSS GX16 450 420 55
Beta 100-ZRS-ZSS GXx4 89 270 | 36 Gamma 280-ZSSD |GX8/GX16*| 300 420 |46/55
Beta 100-D-ZSS GX4 38 270 36
Beta 100-D-SSS GX4 290 36 Sigma 70-ZRS GX2 22 205 27
Beta 110-ZRS-ZSS GX4/GX8* | 191 320 [36/46 Sigma 90-ZRS GX2 36 240 27
Beta 110-SRS-SSS GX4 350 46 Sigma 90-ZRSD GX2 18 240 27
Beta 120-ZRS-ZSS GX4 /| GX8* 153 300 |36/46 Sigma 120-ZRS GX4 89 280 36
Beta 120-C-ZSS GX4 /| GX8* 229 300 [36/46 Sigma 120-ZRSD GX4 57 280 36
Beta 120-C-SSS GX4 350 | 46 Sigma 160-ZRS | GX4/Gx8* | 153 | 300 [36/46
Beta 140-ZRS-ZSS GX4 / GX8 140 310 [36/46 Sigma 160-ZRSD Gxd 77 300 6
Beta 140-SRS-SSS GX4 350 36
Beta 140-C-ZSS GX4/GX8* | 140 310 [36/46
Beta 140-C-SSS GX4 350 36 GréRe D1 D2 L1 L2
Beta 165-ZSS GX16 700 350 55 St VA
Beta 165(-C)-SGV / -SSF GX8 430 46 GX1 57 | 30x2 | 30x2,0 | 20| 24
Beta 165-SSS GX8 430 46 GX2 88 |40x2,5| 40x2,5 |20 | 24
Beta 180-ZSS GX8/ GX16* 306 370 |46/55 GX4 100 | 45x2,5 | 44,5x1,5 | 25 | 28
Beta 180-SSS GX8 430 46 GX8 125 | 60x2,5 | 60,3x1,6 | 30 | 32
Beta 180-C-ZSS GX8/GX16* 370 370 |46/55 GX16 155 | 70x1,5 | 70,0x2,0 | 50 | 35
Beta 180-C-SSS GX8 430 46

* Je nach Anwendungsfall ist die groRere Ausfiihrung zu wéhlen.

Die Tabelle ist eine Auswahl, weitere GréRen und Kombinationen auf Anfrage.

Seite Z5 Stand: 12.01.2021



Stehlager (SL)

ANTRIEBS
TECHNIK

Zeichnung Stehlager

7] [ ] ainy
i { J N
e
Gewicht GX-Welle in kg
Fir Lange 500 mm komplett [ 100 mm Rohr

Verbindungswelle a P ¢ . e 9 ; ! . - w St VA St VA
GX1 167 | 48 | 54 | 30 | 127 | 19 [476] 43 | 17 [ 21 | 92 1,20 1,21 0,14 | 0,14
GX2 190 | 54 60 40 | 146 | 20 54 50 17 22 [ 106 2,37 2,42 0,23 | 0,23
GX4 206 [ 60 | 65 | 45 [ 159 | 22 |57,2| 55 | 20 | 25 [ 114 3,56 3,11 0,26 | 0,16
GX8 265 | 70 | 77 | 60 [203 | 27 |76,2| 65 | 25 | 29 [ 150 6,08 5,55 0,35 | 0,23
GX16 292 [ 78 | 85 | 70 [ 232 | 30 |889( 64 | 25 | 31 [175 11,03 11,37 0,26 | 0,34

Verbindungswellendiagramm
Abhangig von Lange und Drehzahl

3000 N
\
\
2600 ey \
-— N\ \ ~
.'E 2200 \ \ \ GX16
E N
£ 1800 N
c
£ 1400 X
8
c GX1
® 1000 -
o N GX4
N ™~ T~
600 TS T
GX2 | e e e
200 AR = =

1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000
ungestitzte Lange in [mm] des Verbindungswellenrohrs

Stand: 03.02.2020 Seite Z6



Anbau Motorglocke, Kupplung (MGK)

ANTRIEBS
TECHNIK

Standard-Motorglocken (3-teilig)

L
A C B
< Gr. |0Da| @i |LF
b | b | 46 | 8
H@'
j 7 80 [ 80 | 69 | 10
359 st EE A B0
Aj 7 A = Lange der Antricbswelle des
Hmmé Motors/Getriebes
B = Lange des Aniriebszapfens der
SN Mechanischen Lineareinheit
LK C = siehe Tabelle Kupplungsgrofen
15 LF
Kupplungsgrofle
9 12 14 19 24 28
(o3 10 12 13 16 18 20
8 dpax 11 12 16 (14) 20 28 38
gD 20 25 30 40 55 65
LK 30 34 35 (50) 66 78 90

Ausfiihrung Klemmnabe und Spannringnabe (ab GroRe 14) moglich.
MaRe in Klammern gelten fiir Ausfiihrung Spannringnabe.

Seite Z7 Stand: 18.02.2015



Endschalter

Endschalter EN

Beriihrungsfreier, induktiver Endschalter EN mit LED-Anzeige
im Kunststoffgehduse, Schaltabstand 4 mm, Spannung
10-30 V/Strom max. 200 mA.
Lieferbar als Offner oder SchlieBer.

Die Lineareinheit mit EN wird mit je 1 Endschalter pro Seite
als Bewegungsbegrenzung ausgeristet. Die Endschalter sind
in der Endschalterleiste verschiebbar. Damit lassen sie sich
so einstellen, daB ein ,,Blockfahren® der Kraftbriicken an den

Lagerbdcken nicht vorkommen kann.

ANTRIEBS
TECHNIK

Weitere Endschalter kénnen montiert werden (z. B. Referenz-
schalter). Auf Anfrage kann eine durchgehende Endschalter-

leiste montiert werden.

Bei Hub/Umdrehung > 10 mm ist eine Hubzugabe
(ca. 2 x Steigung) zu empfehlen.

EN fiir Beta KGT/ZRT

1.
= — e 1|
\ 7 1 T
: : e/ r
en-2/ | o | LEN2
T
3

Typ MaBe [mm] Typ
Standard
JA
Steigung
bis 10mm ab10mm | JB JD JC JE

Beta? 300 500 22 100 55 70 EN 2

1) Gilt auch fiir Alpha und Delta

. Leistungs- Gewicht

Bezeichnung Typ linge [m] kg/Stiick Ident-Nr.
EN 2 0-Offner 2 0,04 2115.25
EN 2 S-SchlieBer 2 0,04 2117.25
EN 2 0-Offner 10 0,19 2116.25
EN 2 S-SchlieBer 10 0,19 2118.25

Stand: 30.01.2013
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ANTRIEBS
TECHNIK

ist bis Gr. 14-Typ 2.1
ist ab Gr. 19-Typ 2.6

Zubehor

Elastische Kupplung AGS

Elastische Kupplungen (mit Klemmnabe) tibertragen das Drehmoment
formschlussig und durchschlagsicher und gleichen geringen Achsver-
satz sowie leichte Axialverschiebungen und Winkelverlagerungen aus.
Die elastische Vorspannung im montierten Zustand ermdglicht bei ge-
ringen Drehmomenten (z. B. bei MeBsystemen) eine spielfreie Bewe-
gungsubertragung.

Die Kupplung besteht aus zwei Kupplungshalften, wobei jede inner-
halb derselben GroBe verschiedene Bohrungen haben kann, und
einem Zahnkranz.

Werkstoff: Alu-GuB mit Kunststoff-Zahnkranz.

Z9

Kupplungs- MaBe [mm] Gewicht
1) o
Produkt/Typ nenn[’n\]%r?ent A N 5, oo bt My : [kg/Stiick]
KH-AGS 7 1,5 14 7 14 3-7 2x1 M2 815 0,003
KH-AGS 14 8,0 22,2 11 30 6-14 2x1 M3 5 0,024
KH-AGS 19 10,0 39 25 40 6-19 4x1,8 M6 12 0,060
KH-AGS 24 35,0 46 30 55 8-24 8x3,3 M6 12 0,174
KH-AGS 28 95,0 52,5 35 65 10-28 6x2,8 M8 15 0,300
MaB C kann auch mit anderen @ versehen werden. Lieferbar sind auch 1.0 (Nut ohne Klemmung) und 2.0 (Klemmung ohne Nut)
1) Abhdngig von Zahnkranzharte; héhere Drehmomente auf Anfrage.
MaBe [mm] .
Gewicht
: Produkt/Typ B, E b s D a (kg/Stiick)
“ ZK-AGS- 7 | 14 8 6 1 - - 0,006
“ ZK-AGS-14 | 30 13 10 15 105 2 0,004
' ZK-AGS-19 40 16 12 2 18 3 0,007
s s ZK-AGS-24 55 18 14 2 27 3 0,017
—Hf-a ZK-AGS-28 65 20 16 2 30 4 0,029

Sicherheitsdurchrastkupplungen auf Anfrage

Elastische Kupplung RP/RA

Wie AGS, jedoch ohne Klemmnabe, deshalb nicht fiir MeBsysteme
geeignet.

Werkstoff: RP = Kunststoff (Polyamid)
RA = Alu

MaBe [mm]

Gewicht
Produkt/ -
P Ay A, A; By B, C bxt G | (kg/Stiick)

KH-RP 14 [225 11 95 30 30 6-14 3x1,4 M4 0,01
KH-RA19 | 839 25 20 32 40 6-19 3x1,4 M5 0,06
KH-RA24 | 46 30 24 40 55 8-24 5x23 M5 0,12
KH-RA28 |526 35 28 48 65 10-28 5x2,3 M5 0,20

Kupplungs- MaBe [mm]
Produkt/Typ nennmomente
[Nm] B> E b S D
ZK-RP 14 4 30 13 10 1,5 10
ZK-RA 19 5 40 16 12 2 19
ZK-RA 24 17 55 18 14 2 26
ZK-RA 28 46 65 20 16 2 30

Stand: 01.07.2014




Positionsanzeigen

ANTRIEBS
TECHNIK

DK Digitale Positionsanzeige -
Kunststoff

Produktbeschreibung: DK - Digitale Positionsanzeige mit
Kunststoffgehduse zum direkten Anbau an Verstellspindeln.
Digitalanzeige, 4 Dekaden fiir gesamten MeBweg. Z&hlrichtung

i ? mufB angegeben werden, | = rechts steigend, E = links steigend,
Hohlwellen @ 14 mm. Werkstoff: Gehduse Polyamid 6.
Bezeichnung Steigung rechts links
(mm) | E
DK 4 4 I E
DK 5 5 I E
L 3 DK 6 6 I E
DK 8 8 I E
DK 10 10 I E
RH Reduzierhiilse
i 35
IS 28 Reduzierhiilse @d
; { (mm)
P - DK - RH 6
U -2 DK - RH 8
i v f DK - RH 10
. DK - RH 12
- ZP Zwischenplatte
S B
= 4 Zwischenplatte
T s DK-2zP
Lo
el B
i
DA Digitale Positionsanzeige - Alu
Produktbeschreibung
DA - Digitale Positionsanzeige aus AludruckguB zum direkten
& Anbau an Verstellspindeln. Digitalanzeige, 5 Dekaden fur gesam-
= Jeteling B ten MeBweg. Drehsinnénderung ist kundenseitig mdglich. Boh-
B 1% rung & 16+ kann vergréBert werden bis max. @ 20# mit
) T Kozl Klemmhebel zur Fixierung der Verstellwelle und mit Nullstellung.
[ —— | F 1 Befestigung erfolgt tiber Drehmomentabstiitzung am Maschi-
o || .‘ ® { nenkdrper und Innensechskantschraube an der Verstellwelle.
: j“' ! Bezeichnung Steigung (mm)
| i @; | DA 4 4
d \\\-;// DA 5 5
. B DA 6 6 Positionsanzeige
R DA 8 8 ist fiir rechtssteigend
DA 10 10 eingestellt.

Stand: 30.01.2013
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ANTRIEBS
TECHNIK

Drehstrom-Normmotoren

4polige Drehstrommotoren (1500 U/min.) in geschlos-
sener, oberflachenbellifteter Bauart geméas VDE 0530.

Schutzart IP 44-(Klemmkasten IP 54) nach DIN
40 050. Spannung 220/380 V.
Klemmkasten 90° gedreht.

Drehstrommotoren

rtoren Bauform B 14

— g ———|

Uy-omy ‘ S 2
10
dy /

[ iz

’ w— %J_J
] Lufteintritt
Andere Motoren auf Anfrage. el g\\% ‘ .
—_ <y —={B [ f—— 3y ——
GroBe/ Nenn- Nenn- Wirkungs- Leistungs- ~ Nennstrom Anlass- max. Nenn- Anlauf- Tragheits-
Polzahl3) leistung drehzahl grad faktor bei 400 V strom m%rrir;-n X moment moment moment
(kw] [min<] [cosg) (A Al (Nm] (Nm] [Nm] [kg/md
63 K4 0,13 1340 0,60 0,60 0,52 3,0 2,3 0,93 23 0,00024
63 G 4 0,18 1340 0,61 0,60 0,71 3,0 2,3 1,28 2,3 0,00029
71K4 0,25 1350 0,68 0,65 0,82 3,5 2,0 1,77 2,0 0,00035
71G4 0,37 1350 0,69 0,67 1,20 3,5 2,0 2,62 2,0 0,00052
80K4 0,55 1360 0,72 0,70 1,60 43 2,3 3,86 2,3 0,00122
80G 4 0,75 1360 0,73 0,73 2,00 43 2,3 5,27 2,3 0,0017
90S 4 1,10 1380 0,74 0,80 2,70 4,5 2,5 7,61 2,3 0,0022
QL4 1,50 1380 0,74 0,82 3,60 4,5 2,5 10,40 2,3 0,0028
100L 4 2,20 1410 0,80 0,80 5,00 4,5 2,2 14,90 2,0 0,0050
100 Lx 4 3,00 1410 0,81 0,82 6,50 4,5 2,2 20,30 2,0 0,0060
112M 4 4,00 1420 0,83 0,82 8,50 5,0 2,5 26,90 2,4 0,0090
132 M4 7,50 1430 0,85 0,83 15,40 6,0 2,5 50,10 2,1 0,0280
Wir liefern auch Motoren anderer Hersteller, die sich in den Abmessungen geringfligig unterscheiden - vor Bestellung bitte Riickfragen!
PGIrtiBrﬁ/3 MaBe [mm] (Die eingeklammerten GréBen beziehen sich auf die Ausflihrung mit groBem Flansch)
olzal
) at b, c1 d d;") e fy g k  k(m.Bremse) Mn2) (Nm) Ky |
63K 4 90 60 8 11 8 75 2,5 125 212 234 8 239 23
63G4 90 60 8 1 8 75 2,5 125 212 234 8 239 23
71K4 105 70 8 14 11 85 2,5 148 238 258 10 280,5 30
71G4 105 70 8 14 11 85 2,5 148 238 258 10 280,5 30
80K4 120 (140) 80 8 19 14 100 3 170 274 285 15 3235 40
80G 4 120 (140) 80 8 19 14 100 3 170 274 285 15 3235 40
9084 160 (140) 110 10 24 19 130 3,5 185 297 323 18 374 50
90L4 160 (140) 110 10 24 19 130 3,5 185 322 348 18 399 50
100L 4 160 (200) 110 (130) 10 28 24 130 (165) 3,5 210 361 408 30 430 60
100 Lx 4 160 (200) 110 (130) 10 28 24 130 (165) 3,5 210 361 408 30 430 60
112M4 160 (200) 110 (130) 10 28 24 130 (165) 3,5 210 361 466 30 430 60
132 M4 200 (250) 130 15 38 28 165 3,5 260 496 508 35 600 80
") Bei Motoren mit Bremse ist d, kleiner; siehe ds (untere Tabelle).  2) Haltemoment der Bremse
GriBe/ Bremsmotor MaBe [mm] (Die eingeklammerten GréBen beziehen sich auf die Ausflinrung mit groBem Flansch) Gewicht
Polzahl?) Iy d, P r S t t, u Uy A BL min (kg)
63K 4 20 8 165 Pg 11 M5 12,5 9,2 4 3 63 14 3,8
63G4 20 8 165 Pg 11 M5 12,5 9,2 4 3 63 14 41
71K4 23 11 195 Pg 11 M6 16 12,5 5 4 81 14 5,7
71G4 23 11 195 Pg 11 M6 16 12,5 5 4 81 14 7,0
80K4 30 14 226 Pg 11 M6 21,5 16 6 5 73 16 8,6
80G 4 30 14 226 Pg 11 M6 21,5 16 6 5 73 16 10,0
90S 4 40 19 242 Pg 13,5 M8 27 21,5 8 6 84 16 11,9
9L4 40 19 242 Pg 13,5 M8 27 21,5 8 6 84 16 14,2
100L 4 50 24 280 Pg 13,5 M 8 (M 10) 31 27 8 8 100 18 18,7
100 Lx 4 50 24 280 Pg 13,5 M8 (M 10) 31 27 8 8 100 20 21,2
112M4 50 24 280 Pg 13,5 M8 (M 10) 31 27 8 8 100 20 25,7
132 M4 60 28 350 Pg 21 M 12 41 31 10 8 118 35 50,3

Wird das freie Wellenende des Motors als Achse fir eine aufsteckbare Nothandkurbel verwendet, so ist eine Vorrichtung erforderlich, die die Stromzufuhr unterbricht,
bevor die Kurbel in Eingriff kommt. Motoren mit anderen Drehzahlen, Bremsmotoren und Servomotoren auf Anfrage.
3) Die Abmessungen kénnen fertigungsbedingt abweichen. Wir bitten um Riickfrage.
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